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ABSTRACT: 

Each front wheel (5) is. arranged longitudinally between 
a longitudinal 

member (3) of the passenger compartment (1) and an 
energy-absorbing shoe (15) 

which forms the front end of a member (16) which extends 
around the wheel as 

far as the corresponding upright (pillar) (4) of the 
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passenger compartment. 

Application to motor vehicle safety. < IMAGE > 
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(m) Vehicule comportant des elements de carrosserle deformabJes. 

(she 



57) Chaque roue avant (5) est disposes longitudinalement 
enlre un longeron (3) de Vhabrtacle (1) Et un sabot (15) ab- 
sorbeur d'energie, lequel forme I'extremite avant d'une 
membrure (16) qui s'etend autour de la roue jusqu'au mon- 
tant (4) correspondent de I'habttade. 
Application a la securite des vehicules automobiles. 
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La presente invention est relative aux 
structures qui, dans les vehicules, notamment dans les 
vehicules automobiles, sont destinees a absorber de 
l'energie en cas de choc. Elle concerne plus parti - 
culierement un vehicule du type comprenant un habi- 
tacle formant une cellule rigide et, en avant et/ou en 
arriere de celle-ci, une structure relativement plus 
deformable qui comprend de chaque cdte un sabot d* ab- 
sorption d'energie, la roue correspondante etant dis- 
posee entre ce sabot et un longeron lateral de I'habi- 
tacle . 

L' invention sera decrite ci-apres en rela- 
tion avec une structure avant de vehicule, mais on 
comprendra qu'elle peut s'appliquer egalement a une 
structure arriere de vehicule. 

En cas de choc avant, 1* absorption de l'e- 
nergie du choc, par deformation d' elements de struc- 
ture, doit commencer des les premiers instants du 
choc, de facon a limit er les deformations et les cre- 
tes de deceleration. 

Par ailleurs, dans le cas d'un choc frontal 
dans un mur a 30* r representatif d'un choc de face 
decale, la zone heurtee la premiere est celle situee 
devant la roue. Or, dans la plupart des vehicules 
automobiles, compte tenu des longueurs de porte a faux 
avant, il existe un espace libre important entre le 
corps du pare-chocs et la roue elle-meme, si bien que 
cette zone n' oppose qu'une resistance tres faible a 
l'ecrasement jusqu'au moment ou la roue elle-mSme 
entre en contact avec le mur. 

On sait que la roue constitue une structure 
tres rigide pour transmettre des efforts, et que par 
consequent, si on dispose en avant de cette roue un 
element deformable, la roue peut servir d^ntretoise 
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.pour transmettre les efforts d'ecrasement d'abord par 
ses liaisons f onctionnelles (triangle inf erieur) , en- 
suite par appui sur les longerons lateraux de l'habi- 
tacle. 

C'est pourquoi le brevet FR-2 118 286 pro- 
pose un vehicule du type indique plus haut, dans le- 
quel les sabots sont portes par une traverse rigide, 
notamment par le pare-chocs. 

La difficulty, dans cette solution connue, 
est de supporter valablement les sabots, et de les 
guider efficacement durant le choc, d'autant que, en 
fonction du porte a faux du vehicule, leur longueur 
peut etre relativement importante, et qu'ils presen- 
tent done une certaine instability . Par ailleurs, le 
pare-chocs est un element d' aspect, de structure plus 
proche du profil6, sur lequel il est peu facile de 
gref fer un volume important et de caracteristiques 
techniques differentes (def ormabilite, absorption 
d'energie) ; de plus, ce pare-chocs est general ement 
situe plus haut que I'axe de roue a hauteur duquel 
doit etre positionne le sabot. 

L' invention a pour but de resoudre cette 
difficulty. A cet effet, elle a pour objet un vehi- 
cule du type precite, caracterise en ce que le sabot 
forme l'extremite d'une membrure qui s'etend autour de 
la roue jusqu'a un montant de I'habitacle relie a 
l'extremite avant du longeron lateral. 

De preference, ladite structure relativement 
plus deformable comprend un caisson secondaire d 1 ab- 
sorption de I'energie qui s'etend transversalement de 
chaque sabot jusqu'a un element rigide solidaire de 
I'habitacle. 

Un exemple de realisation de 1* invention va 
maintenant etre decrit en regard des dessins schemati_ 
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ques annexes, sur lesquels : 

la Fig. 1 represente en coupe 
longitudinale suivant la ligne I-I de la Fig. 2, la 
partie avant d'un vehicule automobile conforme a 
1* invention, la coupe etant prise a peu pres dans le 
plan vertical median de la roue avant gauche ; 

- la Fig. 2 est une vue en coupe horizontale 
prise suivant la ligne II-II de la Fig. 1, cette coupe 
etant prise a peu pres au niveau de 1'axe de la roue ; 
et 

- les Fig. 3 et 4 sont des coupes longitu- 
dinales prises respectivement suivant les lignes 
III-III et IV-IV de la Fig. 2. 

Le vehicule dont la partie avant est repre- 
sentee schematiquement aux des sins, comprend un habi- 
tacle 1 et une structure avant 2. 

L'habitacle forme une cellule rigide definie 
notamment par deux longerons later aux 3 et deux mon- 
tants ou pieds lateraux 4. La base de chaque montant 
est fixee sur la face superieure de l'extremite avant 
d'un longeron 3, laquelle se trouve en regard de la 
roue 5 correspondante, a peu pres au niveau de 1'axe 6 
de celle-ci. 

Le soubassement de l'habitacle comprend ega- 
lement des longerons intermediaires 7 situes dans le 
plan de coupe de la Fig. 4, et se prolongeant dans la 
structure 2 par des brancards 8 qui s'elevent jusqu'au 
niveau de la partie superieure de la roue puis, a par- 
tir du plan vertical axial P de celle-ci, s'etendent a 
peu pres horizontalement jusqu'a une plaque transver- 
sale 10 a peu pres verticale de la structure avant 2, 
cette plaque 10 etant fixee sur les brancards 8. Cha- 
que brancard 8 se trouve a l'interieur par rapport 
a la roue, a une petite distance transversale de 
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celle-ci. La plaque 10 sert de support a des organes 
tels que des projecteurs 10A (Fig. 2 et 3). 

Le soubassement de l'habitacle comporte en- 
core des longerons interieurs 11 bordant un tunnel de 
plancher . 

En tant qu' Elements rigides, la structure 
avant 2 comprend, outre les brancards 8, un chassis 
auxiliaire ou berceau 14 qui comprend une traverse 
arriere 1 2 reliant les longerons 7 et 11, et deux bras 
13 a peu pres longitudinaux, legerement divergents 
vers 1' avant et dont 1' extremite avant est adjacente a 
la plaque 10. Chaque bras 13 est a peu pres 
horizontal et situe dans le plan des longerons 7 et 
11, lequel se trouve un peu au-dessous de celui qui 
contient les longerons lateraux 3. 

La structure avant 2 comprend de plus une 
structure d' absorption d'energie destined a se d6for- 
mer en cas de choc, notamment de choc avant en biais. 
Cette structure comprend de chaque cdte un sabot 15 
qui constitue 1 1 extremite avant d'une membrure longi- 
tudinale en caisson 16. Cette derniere presente, de 
profil (Fig. 1), la forme d'une arche qui, a partir de 
1' extremite arriere du sabot, s'eleve puis s' incurve 
suivant a peu pres un quart de cercle 17 autour de la 
roue et a une petite distance de celle-ci, puis se 
termine par une partie horizontale 18 reliee au mon- 
tant 4 correspondant. La membrure 16 est formee d'un 
profile 19 (Fig. 2) ouvert vers l'interieur et ferme 
par une plaque longitudinale verticale 20 qui s'etend 
de la plaque 10 a l'habitacle dans le plan median de 
la roue et presente une large echancrure 20A pour 
cette derniere. La plaque 20 est indiquee par des 
pointilles a la Fig. 1 pour plus de clarte. Les 
elements 19 et 20 sont fixes a la plaque 10. 
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La structure d' absorption d'energie comporte 
egalement, de chaque cdte, un caisson secondaire 
transversal 21 qui relie le sabot 15 aux elements ri- 
gides 8 et 13 de la structure avant 2. Ce caisson est 
delimite : 

(a) A l'avant par la plaque 10. 

(b) Vers le haut par un prolongement hori- 
zontal 22 d'une tdle de passage de roue 23 (Fig. 3) 
fixe a l'avant a la plaque 10. La tdle 23 s' incurve 
suivant a peu pres un quart de cercle autour de la 
roue, est reliee a l'habitacle a son extremite arriere 
et comporte, a peu pres dans le plan P, une cheminee 
24 permettant le montage d'une jambe telescopique de 
suspension type Mac Pherson (non represent6e) . Vue en 
plan, la t61e 23 s'etend trans ver sal ement de la plaque 
20 au brancard 8, et elle est associee a une plaque 
verticale 25, indiquee en pointilles a la Fig. 3, qui 
lui est accolee et est fixee sur elle ainsi que sur le 
brancard adjacent. 

(c) A 1' arriere et vers le bas, par une 
tdle rapportee 26 (Fig. 2 et 3) fixee aux plaques 10 
et 20 et a la tdle de passage de roue 23. Cette tole 
26, apres decrochement vers le haut de sa partie infe- 
rieure, se prolonge vers l'interieur jusqu'entre les 
extremites avant du brancard 8 et du berceau 13, au 
contact de ceux-ci, et est fixee au berceau, comme 
represents a la Fig. 4 en 26A. 

Les membrures 16 et leurs sabots 15 ainsi 
que les caissons 21 peuvent, si desire, comporter des 
renforts tels qu'une cloison longitudinale 27 (Fig. 2) 
et/ou etre emplis d'une matiere de renforcement telle 
qu'une mousse rigide de matiere plastique, comme 
represente par des pointilles sur les dessins. 

En cas de choc avant de biais, le sabot 15 
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correspondant se deforme et est guide par la deforma- 
tion de la membrure 16 et du caisson 21 jusque contre 
la roue 5, laquelle vient ensuite au contact de l'ex- 
tremite avant du longeron lateral 3. 

On peut avantageusement pre voir un caisson 
transversal de renforcement 28 (Fiy. 2 et 3) s'eten- 
dant horizontalement de 1" extremity avant du longeron 
3 a celle du longeron 11 adjacent. 

En variante, 1' invention s* applique a d'au- 
tres configurations des Elements rigides de la struc- 
ture avant du v£hicule, notamment au cas d'un berceau 
court s'Stendant seulement, a partir de la traverse 
12, a peu pres jusqu'a l'axe des roues, ou a celui 
d'un berceau non rapporte mais integre (soudej a la 
structure principale du v6hicule. 
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1. Vehicule, du type comprenant un habita- 
cle formant une cellule rigide et, en avant et/ou en 
arriere de celle-ci f une structure (2) relativement 
plus deformable qui comprend de chaque cdte un sabot 
(15) d* absorption d'energie, la roue correspondante 
(5) etant disposee entre ce sabot et un longeron 
lateral (3) de l'habitacle r caracterise en ce que le 
sabot (15) forme l'extremite d'une membrure (16) qui 
s'etend autour de la roue jusqu'a un montant (4) de 
l'habitacle relie a l'extremite avant du longeron 
lateral (3). 

2. vehicule suivant la revendication 1 r 
caracterise en ce que la membrure (16) possdde une 
structure en caisson. 

3. Vehicule suivant I'une des revendica- 
tions 1 et 2, caracterise en ce que ladite structure 
relativement plus deformable comprend un caisson 
secondaire d' absorption d'energie (21) qui s'etend 
transversalement de chaque sabot (15) jusqu'a un 616- 
ment rigide (8 r 13) solidaire de I'habitacle. 

4. vehicule suivant la revendication 3, 
caract6ris6 en ce que l'extremite interieure du cais- 
son secondaire (21) est fixee a un chassis auxiliaire 
(14) du v6hicule. 

5. Vehicule suivant I'une des revendica- 
tions 3 et 4, caracterise en ce que le caisson secon- 
daire (21) est delimite superieurement par un prolon- 
gagement a peu pres horizontal (22) d'une tdle de pas- 
sage de roue (23) relive audit element rigide (8). 

6. Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications 3 a 5, caracterise en ce que ledit ele- 
ment rigide (8, 13) comprend un element longitudinal 
(8) qui prolonge a cdt6 de la roue (5) un element 



2654689 



8 

-longitudinal rigide (7) de l'habitacle (1). 

7. Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications 1 a 6 f caracterise en ce que le sabot 
(15) et eventuellement le caisson secondaire (21) sont 
delimited, vers 1'extremite correspondante du vehicu- 
le, par une plaque transversale a peu pres verticale 
(10). 

8. Vehicule suivant l'une quelconque des 
revendications 1 a 7, caracteris6 en ce que la membru- 
re (16) , et eventuellement le caisson secondaire (21), 
contiennent des elements de renforcement et/ouun rem- 
plissage en mousse de matiere plastique ou analogue. 
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FIG.A 
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